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PROPUESTA DE ACUERDO MEDIANTE EL CUAL SE
EXHORTA A LA SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA,
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES PARA QUE
REALICE UNA REVISION TECNICA INMEDIATA DEL
TRAMO CARRETERO UBICADO A LA SALIDA DE LA
AUTOPISTA MEX1CO-TOLUCA, EN EL MUNICIPIO
DE ZITACUARO, MICHOACAN, A FIN DE EVALUAR
LA CONTINUIDAD DE LAS CONDICIONES DE
SEGURIDAD VIAL, LA UBICACION Y FUNCIONALIDAD
DE LA RAMPA DE EMERGENCIA Y LA NECESIDAD
DE INCORPORAR INFRAESTRUCTURA ADICIONAL
DE CONTENCION EN EL TRAMO POSTERIOR A
LA SALIDA DE LA AUTOPISTA, PRESENTADA POR
EL DIPUTADO Octavio OcaMPO CORDOVA,
INTEGRANTE DE GRUPO PARLAMENTARIO DEL
PARTIDO DE LA REVOLUCION DEMOCRATICA.
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Dip. Baltazar Gaona Garcia,
Presidente de la Mesa Directiva
del H. Congreso del Estado de
Michoacidn de Ocampo.
Presente:

Ei que suscribe, Octavio Ocampo Cordova,
Diputado e integrante de la Septuagésima Sexta
Legislatura del Congreso del Estado de Michoacin
de Ocampo por el Partido de la Revolucién
Democratica, de conformidad con lo dispuesto por
los articulo 8° fraccién II, articulos 236 y 236 Bis de
la Ley Orgédnica y de Procedimientos del Congreso
del Estado de Michoacdn de Ocampo, me permito
presentar y someter a la consideraciéon del Pleno de
esta Soberania la siguiente Propuesta de Acuerdo, para
su discusion, votacion y en su caso aprobacion, como un
asunto de urgente y obvia resolucion, mediante el cual se
exhorta respetuosamente a la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes para que, en el dmbito de
sus atribuciones, realice una revision técnica inmediata del
tramo carretero ubicado a la salida de la Autopista México-
Toluca, en el municipio de Zitdcuaro, Michoacdn, a fin de
evaluar la continuidad de las condiciones de seguridad vial,
la ubicacion vy funcionalidad de la rampa de emergencia
y la necesidad de incorporar infraestructura adicional de
contencion en el tramo posterior a la salida de la autopista,
conforme a la siguiente

EXPOSICION DE MOTIVOS

En dias recientes ocurrié un hecho lamentable
que vuelve a poner en evidencia una realidad que no
puede seguir siendo ignorada: la urgente necesidad
de reforzar, de manera seria y responsable, las
medidas de seguridad en nuestras carreteras.

Un tragico accidente ocurrido cerca de la autopista
México-Toluca, en el tramo conocido como Lengua
de Vaca, ubicado en el municipio de Ziticuaro,
Michoacdn, especificamente a la salida de la
autopista, dejé como saldo cinco personas fallecidas
y al menos diez mds lesionadas, tras el impacto de un
camidn de carga con diversos vehiculos particulares.

El siniestro se registré justo en el punto de
transicién entre el tramo de cuota y el tramo libre,
lo que resulta particularmente relevante, toda vez
que en ese punto la infraestructura de mitigacién
—como la rampa de emergencia— se encuentra
ubicada aproximadamente a 1.8 kilémetros antes del
lugar donde ocurrié el accidente, dentro del tramo
concesionado, y no en la zona donde finalmente se
materializé el riesgo.

Esta distancia no puede considerarse menor. Por el
contrario, implica que, una vez rebasada la rampa de
emergencia, existe un tramo de casi dos kilémetros
sin infraestructura de contencidén efectiva, pese
a que las condiciones de pendiente, velocidad e
inercia contintian representando un riesgo latente,
particularmente para unidades de carga pesada.

Desde una perspectiva técnica, debe considerarse
que los vehiculos de carga pesada que descienden por
tramos con pendiente prolongada acumulan una
alta energia cinética derivada de su masa y velocidad,
la cual, en caso de falla en el sistema de frenado,
solo puede ser contenida mediante infraestructura
especializada como las rampas de emergencia. Sin
embargo, la efectividad de estas depende no solo de
su existencia, sino de su ubicacién estratégica dentro
del tramo de riesgo.

En el caso que nos ocupa, la separacién
existente entre la rampa y el punto del accidente
implica que un vehiculo sin control puede recorrer
una distancia considerable sin mecanismos de
contencién, incrementando de manera exponencial
la probabilidad de un impacto fatal. Aunado a
ello, en tramos descendentes, la combinacién de
factores como pendiente, peso de la carga, velocidad
acumulada e inercia provoca que la distancia de
frenado se incremente significativamente, superando
con facilidad la capacidad de reaccién del operador.

Por ello, las rampas de emergencia no solo deben
existir, sino que deben ubicarse donde realmente se
presenta el riesgo, incluso en zonas posteriores a la
salida de autopistas o cambios de régimen vial, como
ocurre en este caso.

Este suceso no puede ser reducido a un hecho
aislado. Por el contrario, evidencia posibles fallas en
la planeacién, en la continuidad de la infraestructura
preventiva y en la coordinacién institucional entre
quienes tienen la responsabilidad de garantizar la
seguridad en nuestras vias de comunicacién.

Asimismo, este hecho obliga a revisar con
seriedad la responsabilidad de las concesionarias
y de las autoridades competentes, tanto en tramos
concesionados como en tramos libres, quienes deben
garantizar condiciones de seguridad continuas,
integrales y sin interrupciones, evitando que existan
zonas de riesgo derivadas de la fragmentacién en la
operacion de la infraestructura carretera.
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En este contexto, resulta indispensable sefalar
que, cuando la infraestructura preventiva no cumple
su funcién o se encuentra ubicada de manera que
limita su efectividad, no basta con atribuir los
hechos a errores humanos o circunstancias aisladas.
Es necesario revisar a fondo las condiciones técnicas,
operativas y de supervision que pudieron haber
contribuido al resultado.

No puede pasar desapercibido que los accidentes
relacionados convehiculos de carga pesada contintian
siendo una de las principales causas de siniestros
graves en las carreteras del pais y de Michoacan. Esta
realidad exige algo mds que reacciones momentdneas:
exige decisiones firmes, acciones coordinadas y
medidas preventivas reales.

En ese sentido, este exhorto no responde
Gnicamente a un hecho lamentable, sino a una
problemadtica estructural que también se presenta en
diversostramos carreteros del estado, particularmente
en regiones como el oriente de Michoacdn, donde las
condiciones geogrificas y el flujo de transporte de
carga incrementan los niveles de riesgo.

No se trata Unicamente de reaccionar ante la
tragedia. Se trata de evitar que la omision, la falta de
actualizacién y la desarticulacién institucional sigan
costando vidas. La seguridad vial no puede depender
de soluciones parciales ni de acciones aisladas;
requiere infraestructura continua, técnicamente
sustentada y alineada a la realidad del transporte
pesado.

Este Congreso del Estado de Michoacin debe
asumir una postura clara, firme y responsable: no
solo para expresar solidaridad con las victimas, sino
para exigir que se revisen, se corrijan y se fortalezcan
las condiciones de seguridad en nuestras carreteras,
garantizando que hechos como el ocurrido a la salida
de la autopista en Zitidcuaro no vuelvan a repetirse;
por ello, de manera respetuosa les solicito su voto a
favor de la siguiente propuesta de

ACUERDO

Primero. Se exhorta respetuosamente ala Secretaria
de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes
para que, en el ambito de sus atribuciones, realice
una revisioén técnica inmediata del tramo carretero
ubicado a la salida de la autopista México-Toluca,
en el municipio de Zitdcuaro, Michoacidn, a fin
de evaluar la continuidad de las condiciones de
seguridad vial, la ubicacién y funcionalidad de la
rampa de emergencia y la necesidad de incorporar
infraestructura adicional de contencién en el tramo
posterior a la salida de la autopista.

Segundo. Se exhorta a la Secretarfa de
Infraestructura, y Transportes
para que, en coordinacién con las concesionarias
correspondientes, revise y, en su caso, reubique,
complemente o amplie la infraestructura de
mitigacién de riesgos, particularmente rampas
de emergencia, considerando criterios técnicos
actualizados que contemplen la continuidad del

riesgo mas alla del tramo concesionado.

Comunicaciones

TRANSITORIOS
Unico. Notifiquese el presente Acuerdo a la
autoridad exhortada para su conocimiento y
atencién procedente.

Atentamente

Dip. Octavio Ocampo Cérdova






